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Den Ophef gedpena

In Tilburg is op 14 juni brug Den Ophef officieel geopend. De opvallende ophaalbrug over de Piushaven naar een ontwerp van architect
en kunstenaar John Kérmeling zorgt voor de ontsluiting van het achterliggende Piushavengebied. Het is met recht een brug met een
verhaal. De keuze voor de naam Den Ophef komt dan ook niet uit de lucht vallen.

Meer dan 2.000 Tilburgers brachten hun stem uit voor de naam van de brug.
Den Ophef kreeg uiteindelijk de meeste stemmen. De bouw van de brug

_heeft namelijk nogal wat vertraging opgelopen. Een jaar om precies te zijn.

Te danken aan het faillissement van beide aannemers van de oorspronkelijke
bouwcombinatie. Zowel Schreuder bouwen langs water en wegen als DJK
Zuidbroek hebben het project na een doorstart uiteindelijk wel kunnen afron-
den. In opdracht van DJK Zuidbroek heeft ABS Hydraulics het hydraulische
systeem verzorgd en Istimewa Elektro de gehele elektrische installatie.

EXPOSITIERUIMTE

De nieuwe brug is een ophaalbrug. “Met het industriéle verleden van het ge-
bied in het achterhoofd, is er een ontwerp gemaakt waarin de lijnen van een
oude havenkraan in terug te zien is," vertelt Hendrik Snippe van DJK Zuid-
broek. “De basis bestaat uit twee 14 meter hoge draagtorens (hameitorens)
met hefarmen van 21 meter lengte. Allemaal uitgevoerd in staal. We hebben
de complete brug in onze fabriek in Zuidbroek (Groningen) gefabriceerd. Het
brugdek is 10 bij 15 meter groot en weegt 72 ton, de draagtorens wegen per
stuk 36 ton en de hefarmen nog eens 27 ton per stuk. Het contragewicht is
vormgegeven als een ballasthuis, waarin een expositieruimte is gecreéerd.

Saillant detail, het ballasthuis zakt enkele meters naar beneden als de brug
opent. Het brugdek en het ballasthuis zijn per schip naar Oosterhout vervoerd
en vanuit daar met speciaal transport over de weg naar Tilburg. De draag-
torens en hefarmen zijn lichter van gewicht en zijn over de weg vanuit Zuid-
broek getransporteerd. Eenmaal op locatie zijn alle onderdelen op zijn plek
gehesen en is het beton in het ballasthuis gestort. De 44 ton aan staal van
het ballasthuis is op locatie aangevuld met ruim 100 ton beton. Het totaalge-
wicht bedraagt 144 ton, dat op een hoogte van 12 meter in de lucht hangt.”

MACHINERUIMTE

ABS Hydraulics en Istimewa Elektro hebben samen opgetrokken om beide
brugdelen simultaan te laten bewegen. "Anders dan gebruikelijk is de brug
volledig voorbereid op grote afstand van de plaats van bestemming,” zegt
Manuel van de Velde van ABS. “De complete hydraulische aandrijving werd
al in de fabriek van DJK Zuidbroek geinstalleerd in beide draagtorens. Er
is namelijk op locatie niet voorzien in een kelder; de draagtorens fungeren
daarom tevens als machineruimte. Het was dus zaak om de techniek zoda-
nig voor te bereiden dat eenmaal op locatie ook alles past. We hebben de
installatie vervolgens in stappen bedrijfsklaar gemaakt in nauw overleg >
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met Istimewa Elektro.” Amo Serier van Istimewa Elektro vult aan: "De brug-
besturing is voorzien van een veiligheids-PLC die alle veiligheidsfuncties af-
handelt. Het programmeren van de veiligheids-PLC, inclusief de MM, hebben
we eveneens voor rekening genomen. Doordat wij een eigen consultancy-
afdeling in huis hebben, kunnen wij snel en flexibel ontwerpen. Tevens is
er vanuit deze afdeling een goede ondersteuning tijdens de uitvoering en
inbedrijfname.”

BALANCEREN

Na de betonstort in het ballasthuis was het zaak de brug te balanceren. Ook
hier heeft het project weer enige tijd vertraging opgelopen. Snippe: “Door
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het aanhoudende slechte weer konden we geen epoxy-uitvullingen toepassen
tijdens de bouw op locatie en vervolgens geen slijtlaag op het brugdek aan-
brengen. En die slijtlaag is noodzakelijk voor het balanceren. Dat heeft ons
drie weken gekost.” Brug Den Ophef is een volwaardige brug met afstandsbe-
diening, die het mogelijk maakt de brug te bedienen vanaf de oude draaibrug
met behulp van de nodige camera's en een omroepinstallatie. Serier: “Bij het
begin van het ontwerp is tevens rekening gehouden met het energieverbruik.
Zo is ervoor gekozen om alle scheepvaartseinen te voorzien van LED-lampen
in plaats van conventionele gloeidraadlampen. Een ander voorbeeld is dat de
PC voor de afstandbediening voorzien is van solid statetechnieken. Dankzij
deze techniek verbruikt deze slechts 25 Watt." 1
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